
Вагонное хозяйство 

Основное назначение вагонного хозяйства — обеспечение перевозок пассажиров и грузов 

исправными вагонами, удовлетворяющими требованиям безопасности движения, при наличии 

необходимых удобств для пассажиров и сохранности перевозимых грузов. Отсюда вытекают и его 

главные задачи: поддержание в исправном состоянии пассажирских и грузовых вагонов, 

подготовка их к перевозкам, обслуживание пассажирских поездов и рефрижераторных вагонов в 

пути следования. 

Для бесперебойной эксплуатации вагонного парка и содержания его в исправном состоянии на 

железных дорогах России установлена четкая система технического обслуживания и ремонта 

вагонов. 

Для грузовых вагонов эта система предусматривает следующее: 

техническое обслуживание вагонов, находящихся в сформированных составах или транзитных 

поездах, и порожних вагонов при подготовке к перевозкам, состоящее в проведении осмотра, 

ремонтных и профилактических работ без отцепки их от состава или группы вагонов; 

текущий ремонт ТР-1 порожних вагонов при комплексной подготовке к перевозкам с отцепкой от 

состава и подачей на специализированные ремонтные пути; 

текущий ремонт ТР-2 вагонов с отцепкой от транзитных и прибывающих в расформирование 

поездов или от сформированных составов для ликвидации неисправностей, которые невозможно 

устранить за время стоянки поезда на станции; 

деповской ремонт (ДР ) вагонов для восстановления их работоспособности с заменой или 

ремонтом отдельных узлов и деталей; 

капитальный ремонт (КР) для восстановления ресурса вагонов, наиболее близкого к полному . 

Пассажирские вагоны проходят: 

техническое обслуживание ТО-1 — перед каждым отправлением в рейс и в поездах в пути 

следования, ТО-2 — перед началом. летних и зимних перевозок в пунктах формирования 

пассажирских поездов и ТО-3 — единую техническую ревизию основных узлов — через 6 мес 

после постройки, планового ремонта или предыдущей ревизии; 

текущий ремонт с отцеплением вагонов от состава в пунктах формирования и оборота поездов 

или в пути следования с подачей их на специализированные ремонтные пути или в вагонное 

депо; 

ДР — плановый ремонт вагонов с заменой или модернизацией отдельных узлов и деталей; 

капитальный ремонт КР-1 для восстановления исправности и ресурса вагонов путем замены или 

ремонта изношенных и поврежденных узлов и деталей, а также их модернизации и КР-2, при 

выполнении которого дополнительно снимается часть обшивки кузова для замены теплоизоляции 

и электропроводки; 

капитально-восстановительный ремонт (КВР) с использованием восстановленных существующих 

конструкций кузовов и тележек, обновлением внутреннего оборудования и созданием 

современного интерьера. 

Виды технического обслуживания и ремонта вагонов и их периодичность устанавливают в 

зависимости от пробега, км , или предельно допустимых сроков эксплуатации между ремонтами. 

Так, например, крытые грузовые вагоны, изготовленные после 1984 г., проходят КР через 13 лет 

после постройки и через 12 лет — после очередного КР; их подвергают ДР через 3 года после 



постройки и через 2 года после ДР и КР или пробега 100 тыс. км. Пассажирские вагоны проходят 

КР-1 через 5 лет, КР-2 — через 20 лет, КВР — не ранее чем через 20 лет; ДР — через 2 года или по 

достижении 300 тыс. км пробега, ТО-3 — не позднее чем через 6 мес или по достижении 150 тыс. 

км пробега. 

Для учета пробега грузовых вагонов создана система пономер-ного слежения за фактическим 

передвижением их по сети железных дорог. 

Ремонт и текущее содержание вагонов обеспечивают вагоноремонтные заводы, а также 

сооружения и устройства вагонного хозяйства: вагонные депо, пункты подготовки вагонов к 

перевозкам, пункты технического и контрольно-технического обслуживания, механизированные 

пункты текущего отцепочного ремонта, специализированные пути для укрупненного ремонта 

вагонов и контрольные посты. Кроме того, в состав вагонного хозяйства входят вагоноколесные 

мастерские, контейнерные депо и мастерские, перестановочные пункты, пункты экипировки и 

технического обслуживания рефрижераторных вагонов, а также ремонт-но-экипировочные депо 

для пассажирских вагонов. 

В соответствии с ПТЭ размещение и техническое оснащение вагонных депо, пунктов технического 

обслуживания грузовых и пассажирских вагонов, промывочно-пропарочных станций и других 

сооружений и устройств вагонного хозяйства должны обеспечивать установленные размеры 

движения поездов, высококачественный ремонт и техническое обслуживание, рациональное 

использование материальных ресурсов и безопасные условия труда. 

Вагоноремонтные заводы, являющиеся промышленными предприятиями, предназначены для 

проведения капитального ремонта вагонов, их модернизации, изготовления запасных частей и 

формирования колесных пар. Заводы, как правило, специализируются на ремонте одного типа 

вагонов. Их размещают таким образом, чтобы было удобно обслуживать определенные районы 

сети железных дорог с учетом преобладающего типа вагонов для сокращения затрат времени на 

пересылку их в ремонт. 

 


